













































































12 bussar godkéndes och anskaffades detta ar:

S4346. Scania-Vabis. Anskaffad 1936. Godkénd 31/5
1937 for 31 pers eller 3050 kg. Stationsort: Visterud
Ostra Emtervik.

S1010. Volvo. Anskaffad 1936. Godkind 26/11 1937
for 33 personer. Stationsort: Karlstad.

S6951. Volvo. Anskaffad 1937. Godkédnd 26/11 1937
for 35 p. Stationsort: Karlstad. Soltak.

S3938. Anskaffad 1937. Godkdnd 26/11 1937 for 27 \
p. Stationsort: Karlstad.

Bilden &r fran Viarmlands Museum och

S6803. Volvo. Anskaffad 1937. Godkiind 26/11 1937 | texten till den dr, Motor AB Volvo pa

for 37 p, varav 3 a stapl. Stationsort: Karlstad. Jarnvigsgatan 1 ar 1937. Eftersom den ar salu-
vagnsskyltad bor dédrfor vara fotograferad infor
$3581. Volvo. Anskaffad 1935. Godkind 26/11 1937 |  leveransen tillsammans med andra salda

for 37 p, varav 3 a stapl. Stationsort: Karlstad. Volvofordon.

Foto Varmlands Museum.

S3581. Volvo. Anskaffad 1935. Godkénd 13/12 1937 |
for 34 p o resgods.Stationsort: Karlstad. Aven om tre st Volvo-bussar anskaffades 1937,
sa bor den pa bilden vara antingen S6803 eller

S6951. Volvo. Anskaffad 1937. Godkind 13/12 1937 |S4612. Detta eftersom den tredje, S6951, var for-
for 35 p o resgods. Stationsort: Karlstad. Soltak. k sedd med soltak. /

S3938. Anskaffad 1937. Godkénd 13/12 37 for 27 p
o resgods. Stationsort: Karlstad.

S1010. Volvo. Anskaffad 1936. Godkénd 13/12 1937
for 33 p o resgods. Stationsort: Karlstad.

S6803. Volvo. Anskaffad 1937. Godkénd 13/12 1937
for 34 p o resgods. Stationsort: Karlstad.

S4612. Volvo. Anskaffad 1937. Godkénd 31/12 1938
for 34 p + 225 kg. Stationsort: Karlstad.

Uppstdllning framfor Karlstads
Omnibusscentral vid Norra Strandgatan
1937

Foto: Varmlands Museum




1938
Fyra bussar godkédndes och anskaffades detta ar:

S7477. Volvo. Anskaffad 1938. Godkénd 30/12 1938
for 34 pers el 2550 kg. S7447 far framforas endast a
vissa végar. Stationsort: Karlstad.

S4612. Volvo. Godkénd 31/12 1938 for 34 p + 225
kg. Stationsort: Karlstad.

S7477. Volvo. Anskaffad 1938. Godkénd 31/12 1938
for 36 p, varav 2 & stapl. Stationsort: Karlstad.

S8252. Volvo. Anskaffad 1938. Godkénd 31/12 1938
for 33 p + 10 kg. Stationsort: Karlstad.

S6099. Volvo. Anskaffad 1938. Godkénd 13/9 1944
for 31 pass. Stationsort Forshaga.

1939
Sju bussar godkindes detta ar:

S4612. Volvo. Anskaffad 1937. Godkédnd 17/3 1939
for 34 p o resgods. Stationsort: Karlstad.

S7477. Volvo. Anskaffad 1938. Godkédnd 17/3 1939
for 34 p o resgods. Stationsort: Karlstad.

S8252. Volvo. Anskaffad 1938. Godkénd 17/3 1939
for 33 p o resgods. Stationsort: Karlstad.

S8154. Godkénd 30/3 1939 for 47 p o resgods.
Stationsort: Karlstad.

S3871. Godkénd 30/3 1939 for 42 p o resgods.
Stationsort: Karlstad.

S8514. Volvo B41. Anskaftad 1939. Godkénd 14/7
1939 for 46 p + 125 kg gods. Stationsort: Karlstad.

S3871 K. Godkénd 14/7 1939 for 47 p, varav 6 &
stapl, jamte 300 kg gods. Stationsort: Karlstad.

Trafik A.-B. Haglund & Larssons kassor, Sigfrid
Haglund, fyllde 50. Sigfrid och brodern David
var med och startade bolaget.

1938

Scania-Vabis 8305

K S7447 \

Foto: Gert Ekstroms bok, Alla vara bussar.

Bilden ovan finns ingen uppgift ndr den &r
tagen, men pa nat vis tycker jag det dr en host-
bild. Oavsett nér sa dr bilden tagen vid Deje
Busscentral av okénd fotograf samt oként
K artal, troligtvis borjan 1940-talet. J

. Volvo B41
Arsmodell 1939
S8514

-

Oként nér och var bilden &r tagen, Likasa
okdnt vem fotografen dr. Bilden &r tillhanda-
hallen av Stigh Swenson.

Troligtvis &r det ett leveransfoto och bildaret
\ blir darmed 1939. -




Linjetrafik.

Karlstad - Kil - Fageras - V Amtervik.
Karlstad - Kil - Nilsby - Sunne.

Sunne - Marbacka - Olsiter.

Karlstad - Forshaga - Deje - Munkfors.
Karlstad - Molkom - Filipstad.
Karlstad - Vése - Molkom - Sunnemo.
Karlstad - Vise - Hedetangen.
Molkom - Geijersdal - Filipstad.
Molkom - Allménningen - Hedetangen.

1940

Linjetrafik.

Karlstad - Kil - Sunne.

Karlstad - Molkom - Filipstad.

Karlstad - Forshaga - Munkfors - Ekshérad.
Karlstad - Fageras - Klingerasen (V Amtervik).
Karlstad - Vise - Alvsbacka - Sunnemo. <
Karlstad - Vise - Hedetdngen - Nyholm.

Karlstad - Vise - Molkom.

Sunne - O Amtervik - Munkfors.

Sunne - Olsiter - Karlstad.

Karlstad - Ulfsby - Alstern runt.

Trafik A.-B. Haglund & Larssons
logotyp fran brevhuvud 1939.

I samtrafik med andra trafikforetag:
Karlstad - Skived - Butorp - Hedetangen -
Kristinehamn.

Sunne - Lysvik - Mallbacken.

Sunne - Béickalund - Lofasen - Munkfors.

1941 1941
Enda nyanskaftningen var en lastbil, S7670, Dodge,
som godkindes 31/12 1941 for en maxlast pa 2 930
kg. Stationsort var Dalen Ostra Emtervik.
Trafiktillstandet aterkallades 21/1 1846.

Om det var nyanskaftning dr lite oklart, det finns en
liknande bild, men regisreringsnumret gar inte att
utldsa pa den bilden. Dessutom ska den andra bilden
vara tagen cirka 1938. Aven om bilden bredvid dr
tidlos, sé den kan ocksa vara tagen ungefir 1938
eller in pa 1940-talet.

Bilden &r tagen vid Knutseruds
Handel, okant nar.
Foto: Ostra Emtervik Hembygdsforenings
bildarkiv.




1942 1943
1942 och 1943 diskuterade GDG Busstrafiks AB
Trafikchef, Arvid Carlsson (Grumsbussens f d dgare)
och NK1J om att GDG borde kopa Trafik A.-B.
Haglund & Larsson. I sé fall skulle linjerna delas upp
sd NK1J skulle fa Munkfors - Deje - Karlstad och
GDG resterande, déribland linjerna Karlstad -
Molkom - Filipstad samt Karlstad - Kil - Sunne.

| Mb‘l'!;g 1

.

Kopet drojde dock nagra ar till.

1943 e :

. . . - 4
Ett besynnerligt ar. Enligt Lénsstyrelsen eget register / 2 FO?OZ:]?SE’;SO be \
over yrkestrafik sa godkdndes endast en buss detta Karosstvp: Torped
ir. $1010. Volvo. Anskaffad 1936. Godkiind 20/12 . sstyp: “orp

, . y En liknande koptes begagnad 1943 av
1943 tor 32 passagerare. Stationsort: Avford 1958.
Haglund & Larsson.

I.OCI?. for sig - te s b? synnerligt, mer dn den linga Foto: Automobilhistoriska klubben, Massing
livslangden, over 20 ar. .
K & Nickel /

Déremot borjar besynnerligheterna med att hosten
1943 inkoptes en begagnad Scania-Vabis 8406 av
arsmodell 1931 utav Mélndals Bil & Omnibus AB.
Att kopa en 12 ar gammal buss som gétt i trafik, det
ar verkligen sdreget. Inte blir det bittre av att bussen
gatt 1 Goteborgstrakten. Visserligen finns ju mojlighe-
ten att den togs ur trafik vid krigsutbrottet, men mot
det star det faktumet att di blev det ett 6kat behov av
busstrafik 1 Sverige. Ddrmed var det snarare att buss-

sar var en bristvara. Personbilar ddremot fanns det / Scania-Vabis 8307 \
knappt nagra andra i trafik dn taxibilar. 52832

Kaross: Hoglund & Co Siffle
Bussen godkindes 18/12 1943 med S194 som Karosstyp: Bulldogg
registreringsnummer. Den tjdnstgjorde 1 knappt tva Foto: Varmlands Museum.

ar, 24/10 1945 anmaildes att den skrotats.
Ndégra aiffror syns sa det dr 52832, med
S2832, Scania-Vabis 8307, koptes, fotograferades gamla karossen, fotograferad 1932 och god-
och sattes i trafik 1932. Godkind blev den 20/3 1933 k kind varen 1933. /
for 36 passagerare. Trafiktillstandet for aterkallades —

1939. Efter att ha fatt ny kostym (kaross) och genga-
saggegat blev den fotograferad igen 1943.

S2832 avfordes 1954.

Foto 1943
S2832
Foto: Viarmlands Museum.

52832 i nya (kostymen) karossen.




1944
Fyra bussar godkindes detta ar:

S7447. Anskaffad 1938. Godkénd 16/2 1944 for 33
passagerare. Stationsort Sunne.

S3518. Anskaffad 1944. Godkénd 13/9 1944 for 30
passagerare. Stationsort Skived Forshaga.

S4125. Anskaftad 1944. Godkénd 13/9 1944 for 23
passagerare. Stationsort Skived Forshaga.

S6099. Volvo. Anskaffad 1938. Godkénd 13/9 1944
for 31 passagerare. Stationsort Skived Forshaga.

S3518, S4125 och S6099 var de forsta bussarna som
stationeras 1 Skived.

Ytterligare en buss godkindes 1944, men fanns inte
med i forteckningen. Det var S235, byggd pa ett
Volvo LV127DS-chassi, kopt 1944, godkénd 22/9 for
30 passagerare, forsags med gengasverk och registre-
rades 23/9 1944. Den ansags som lamplig for krigs-
bruk s& militdrt instrument utfardades ocksa.
Totalvikten var 6970 kg med motor pa 90 hkr och 6
cylindrar.

LV127 var egentligen ett lastbilschassi. Aven
om det fanns anpassade chassin for buss sa byggdes
ménga fortfarande pa rena lastbilschassin.

1944

b/ i TN

L

\ 4

Ovan, rutevogn byggd pa Volvo ™\
LV127D chasssi 1946. Torpedkaross.

Nedan. GDG-buss byggd pd Volvo LV127
chasssi cirka 1944. Boxerkaross fran AS]J.

Vilken karosstyp S235 hade, det framgar
inte,

Foto nedan: Automobilhistoriska klubben,
\_ Missing & Nickel. J




1945

En buss nyanskaftades, registrerades 23/5 1945 som
S149, godkénd 11/6 1945 for 29 passagerare.
Stationsorten var Skived Forshaga for den ocksa.

Byggd pé ett Volvo LV128D chassi med motor pa 90 v‘ N

hkr och 6 cylindrar, forsedd med gengasverk av

typen Hesselman 50/13, anségs lamplig for krigsbruk [§

sa militirt instrument utfirdades.

Kan vara lampligt att informera om begreppet
instrument. Det har inget att géra med musik, egent-
ligen dr termen besiktningsinstrument och motsvaras
1 viss man nu av registreringsbeviset och besiktnings-
protokollet. Skattemérket var ocksa en motsvarighet.

1946

Linjetrafik.

Karlstad - Skare - Kil - Ostra Emtervik - Sunne.
Karlstad - Forshaga - Deje - Munkfors.
Karlstad - Kil - Fageras - Vistra Emtervik.
Karlstad - Molkom - Filipstad.

Karlstad - Vése - Molkom - Sunnemo.

Karlstad - Vise - Hedetangen - Geijersdal - Filipstad.
Karlstad - Alstern runt.

Molkom - Backelid - Geijersdal.

Molkom - Bickelid - Hedetangen.

Sunne - Marbacka - Visterud - Olsiter.

I samtrafik med andra trafikforetag:
Hedetéangen - Kristinehamn.
Sunne - Stopafors - Torsby m fl.

Trafik A.-B. Haglund & Larsson saldes 15/1 1946 till
Bergslagarnes Jernvigs dotterbolag
Trafikforvaltningen Goteborg-Dalarne-Gavle= GDG
Biltrafiks AB (GDGQG). Trots detta registerade och
godkindes fordon pa Trafikaktiebolaget Haglund &
Larsson:

S1891, lastbil. Godkind 31/1 1946 for maximalt
3050 kg. Stationsort Dalen Ostra Amtervik.

S149. Volvo. Anskaffade 1945. Godkénd 14/8 1946
for 29 passagerare. Stationsort Skived

S235. Volvo. Anskaffad 1943. Godkénd 15/11 1946
for 30 passagerare.

Gengasaggregaten bortmonterades, darfor
nytt godkdnnande av bussarna. En speciell detal]
med S235 var att dgare var Trafikaktiebolaget
Haglund & Larsson i Géteborg.

I Fryksdals-Bygden 8/8 1946 var det artikel om att
GDGs nya busstation var tagen i bruk. Trots nybygg-
get var det &nda ont om plats, Robert Jonssons gods-
hantering var kvar vid gamla busstationen pé torget p
g a platsbrist.

1945

: f - "

/ Bilden visar en buss byggd pa Volvos \
LV120 chassi.

Aven om bulldogkarossen hade gjort succé
sa byggdes det bussar pa torpedchassi fortfa-
rande. Haglund & Larsson kopte atminstone

tva bussar byggda pa Volvos LV120 chassi.

Det fanns dven en variant pa de chassina
som var battre anpassade for storre bussar.

Foto: AB Arvika Vagnfabrik.

- /

Trafik A.-B. Haglund & Larssons
Verkstillande Direktor Herr David
Haglund a sitt kontor & Karlstad
Busscentral. Ur boken “Naringsliv i
Varmland”




1947 1947
Egendomligt nog sa registrerades sista bussarna for
Trafik A.-B. Haglund & Larsson aret efter att det
salts till GDG.

S306. Scania-Vabis B22. Anskaffad 1946. Godkénd i
Linkoping 9/1 1947 for 63 passagerare varav 19 sta-
ende. Kaross fran ASJ i Link6ping, dérfor godkénd
dér.

S198. Volvo B13. Anskaffad 1947. Godkand 13/5
1947 for 42 passagerare, ddrav 5 stdende.

Maxlast i godsutrymme = 300 kg. oyl £’
Maxlast & bagagerick = 150 kg. f Scania-Vabis B22 \
Maxlast & taket = 300 kg. 1947

) En liknande blev sista bussen som koptes
S149. Volvo LV128D. Anskaffad 1945. Godkénd efter att innan bolaget saldes. B22 chassiet
30/8 1947 for 29 passagerare. borjade tillverkas i februari 1946, samma &r

) som bussbolaget saldes till GDG. Karossen
1/3 1947 kopte Gustaf Haglund och Hugo Larsson (f giordes av ASJ i LinkSping. Bussen registre-

d dgare av Hugo Larsson & Co, salt till GDG 1938) rades p Trafik A.-B. Haglund & Larsson
kopte As Brunn for att bedriva motellverksamhet dir K K a ris tad Ij

med Gustafs syster Adelia Haglund som forestan-
dare.

.

As Brunn i vinterskrud
Foto: Ulf Dahlberg.




1948
28/6 1948 togs ett styrelsebeslut att Trafik A.-B.
Haglund & Larsson skulle trdda i likvidation 1/7
1948.

I och med detta sa dr Trafik A.-B. Haglund &
Larssons historia dver och det dr dags att avsluta
denna sammanstillning. Givetvis finns det mycket
som inte tagits med, men mangt finns i mina héften:

. . .. i . b4 r
Byggnadshistorisk sammanstéllning 6fver Sundsvik BUSSFORBINDELSERNA |
och Sunne samt kommande hiftet om A.-B. VARMILAND & NORRA DAL
Karlstads Ommbu.sscentral. Dock, nadgot mera kan ha med Aren Vi alle bttre, Dex stindign nyan- |
séigas om fortséittnmgen 1 GDG eftersom det har med skafiningen av amnibussar gor att allmanheten dven kan |
Trafik A.-B. Haglund & Larsson att gora. fardas bekvimt. DA omnibussar gi firbi soart sagt
varje stuga utefter landsvagen, dr det ingen svirigher for

| allmiinheten att sdnda gods ach paket till platser utiver
hela landet. De billiga godstaxorna ach den snablba

I Fryksdals-Bygden 29/6
1957 var det en artikel
om en av GDGs bussfo-
rare, Henning Forsman,
som gick i pension. Han
borjade som busschauffor
1929 hos Robert Jonssons
Omnibussbolag, men
overgick 1930 till Trafik
A.-B. Haglund &
Larsson. Efter bolagets
forsiljning 1946 fortsatte =
Forsman rattandet pa
samma linje, fast for
GDG. Uppskattningsvis
hade han under alla aren ]
kort 200 000 mil, eller 50 varv runt jorden v1d ekva— 1919 startades Trafikforvaltningen Goteborg-
torn. Dalarne-Givle, GDG, av Bergslagernas Jarnvédgar
(BJ), Gévle-Dala Jarnvdg (GDJ) och S6dra Dalarnes
I Fryksdals-Bygden 24/3 1966 var det en dodsruna  Jarnvig (SDJ). GDJs och SDJs busstrafik skottes av
over Direktor David Haglund. Efter forséljningen respektive GDJ Omnibus AB och SDJ Omnibus AB.
1946 av Trafik A.-B. Haglund & Larsson blev han
direktor hos GDG i Karlstad. Dessutom var han ord- 1932 startade BJ busstrafik med dotterbolaget BJ
forande i Varmlands—Dals omnibusédgareforening ~ Omnibus AB.
fran dess start pa 1930-talet till 1964. Avensa var
han ombud for Norska Arnerikalinjen i enrad ar. 1936 blev det &ven godstrafik med lastbil for BJ.
Vidare tillhorde han Frélsningsarmén i Karlstad.
MHEF tillhérde han linge och var ordférande i dess 1941 samlades busstrafiken i ett bolag, BJ Omnibus
lansorganisation i atskilliga ar. I Karlstad var han AB, och firmananmet blev dd& GDG Biltrafik AB
Barnens daggeneral i ménga ar. Vidare var han med i eftersom lastbilstrafiken stod for en stor del av
Tempelriddarnas orden. omsittningen. 1941 koptes ocksa aktier i Aktiebolag
Svenska Godsstationer (ASG)

hefordran har ékat gods- och paketsindningen avsevirt, |
Gunna Omnibusstrafiken !
Ak med Omnibuss!
Sdnd gods och paket med Omnihbuss!
Kip »Omnibusskommunileationers . som #is hes all Tugs-

personal och 1 bokhandeln

VARMLANDS och NORRA DALS OMNIBUSS-
AGAREFOREBINI.

Telefoner: Karlstad, “Bussceniraleén™ . namuanneap.

Héarmed skulle slutpunkten kunna sittas, men innan
jag sitter den kan det vara lampligt redogora for
GDGs utveckling eftersom néstan alla bussbolag
blev uppkdpta dérav.

GDG Biltrafiks AB blev 1948 en del av SJ.



Enligt riksdagsbeslut 1939 skulle jarnvédgarna forstat-
ligas, dérfor forsvann privatbanorna in i SJ. Nu &r
banorna statliga, men trafiken dr konkurrensutsatt,
vilket innebdr att det blivit ménga privata som kor
tagtrafik.

Bls tagtrafik overtogs 1948 av SJ, dirmed ocksa KFJ
eller Fryksdalsbanan.

1956 flyttades GDGs huvudkontor fran Goéteborg till
Karlstad,

1982 koptes Surahammars Trafik upp. De hade
anvint sig av varmérket Swebus utomlands.

GDG Biltrafik AB var dotterbolag till SJ fram till
1990 da moderbolagets hela bussverksamhet koptes.
Akeriverksamheten sildes till Svelast AB och namn-
byte skedde till Swedcarrier. Lokaltrafiken som
skétts av bl a SJ Buss, GDG, Kristinehamns
Omnibuss, KarlstadBuss och nagra till blev Swebus
AB. Fjdrrbussarna samlades i Swebus Express.
Efter privatisering 2000 - 2001 blev det Nobina som
tog hand om all busstrafik.

Nobina &r en nordisk koncern for busstrafik som
inneholl bl a Swebus och Concordia Bus Nordic AB.
2009 byttes Swebus och Concordia Bus Nordic AB
ut mot Nobina Sverige for lokaltrafiken.
Langfardsbussarna som fanns i Swebus Express AB,
gjordes det 2009 en rockad med. P4 sjdlva bussarna
byttes Swebus Express ut mot enbart Swebus, men
bolaget beholl namnet Swebus Express AB. Bussarna
kor under varumérket Swebus.

Som kuriosa kan ndmnas att 1997 registre-
rades GDG Busstrafik AB.

Foljy med vara

TURISTBUSSTURER

Vi anordnar dven s(ill.skapsresm*

Begir upplysningar och offert.

GDG BILTRAFIK

tel. Arvika 103 39, Grums 104 95, K=arlstad 108 80,
Liiida 18, Sunne 104 11, Torsby 362, Siiffle 383,

Arjing 226




