


















































1936 
Linjetrafik. 
Karlstad - Kil - Sunne. 
Karlstad - Molkom - Filipstad. 
Karlstad - Forshaga- Munkfors - Ekshärad. 
Karlstad- Fagerås- Klingeråsen (V Ämtervik). 
Karlstad - Väse - Älvsbacka - Sunnemo. 
Karlstad - Väse - Hedetången - Nyholm. 
Karlstad - Väse - Molkom. 
Sunne- Ö Ämtervik- Munkfors. 
Sunne - Olsäter - Karlstad. 
Karlstad - Ulfsby - Alstern runt. 

I samtrafik med andra trafikföretag: 
Karlstad - Skived - Butorp - Hedetången -
Kristinehamn. 
Sunne - Lysvik - Mallbacken. 
Sunne - Bäckalund - Löfåsen - Munkfors. 

Två bussar skaffades: 
S1010. Volvo. Anskaffad 1936. Godkänd 26/11 1937 
för 33 personer. Stationsort: Karlstad. 

S4346. Scania-Vabis 8408. Anskaffad 1936. 
Godkänd 3115 1937 för 31 pers eller 3050 kg. 
Visterud Östra Emtervik. Den tog vägen från 
Södertälje till Sunne via Ömsköldsvik med hälp av 
tåget. Karossen gjordes av AB Hägglund & Söner i 
Ömsköldsvik 

I maj 1936 beslöt Sunne köpings byggnadsnämnd att 
busscentralens tillstånd för byggnaderna ej kunde 
förlängas när den tidigare beviljade perioden gick ut. 

1936 blev Trafik A.-B. Västra Värmland (f d Grums­
Bussen) uppköpt av BJ Omnibus AB (i princip 
GDG). 

1937 
Vintern detta år blev det en trippelkrock i Skåre 
mellan en buss och två personbilar. Bussen, som var 
Haglund & Larssons nr 14 med trolig linje Karlstad­
Forshaga- Munkfors-Ekshärad eftersom den visar 
Forshaga & Deje på skylten, var av märket Stewart. 

Dessutom var detta året när Trafik A.-B. Haglund & 
Larsson utökade med en ny linje till V Emtervik. 

Den nya busscentralen i Karlstad var nu klar, något 
som var efterlängtat. Den första hade snabbt blivit 
för trång. 

Scania-Va bis 
8408 
1933 

En liknande inköptes 1931. 

Foto: Automobilhistoriska klubb­
ben, Mässing & Nickel. 

1937 

Visserligen var Stewarten godkänd för 
första gången 1931 och därför opassande under 

1937. Vintern 1937 var den inblandad i en 
trippelkrock i Skåre och därför rubrikaktuelL 

Foto Värmlands Museum. 



12 bussar godkändes och anskaffades detta år: 

S4346. Scania-Vabis. Anskaffad 1936. Godkänd 31/5 
1937 för 31 pers eller 3050 kg. Stationsort: Visterud 
Östra Emtervik. 

S1010. Volvo. Anskaffad 1936. Godkänd 26/11 1937 
för 33 personer. Stationsort: Karlstad. 

S6951. Volvo. Anskaffad 1937. Godkänd 26/11 1937 
för 35 p. Stationsort: Karlstad. Soltak. 

S3938. Anskaffad 1937. Godkänd 26/11 1937 för 27 
p. Stationsort: Karlstad. 

Bilden är från Värmlands Museum och 

S6803. Volvo. Anskaffad 1937. Godkänd 26/11 1937 texten till den är, Motor AB Volvo på 
för 37 p, varav 3 å ståpl. Stationsort: Karlstad. Järnvägsgatan l år 1937. Eftersom den är salu-

vagnsskyltad bör därför vara fotograferad inför 
S3581. Volvo. Anskaffad 1935. Godkänd 26/11 1937 leveransen tillsammans med andra sålda 
för 37 p, varav 3 å ståpl. Stationsort: Karlstad. Volvofordon. 

Foto Värmlands Museum. 

S3581. Volvo. Anskaffad 1935. Godkänd 13/12 1937 
för 34 p o resgods.Stationsort: Karlstad. Även om tre st Volvo-bussar anskaffades 1937, 

så bör den på bilden vara antingen 56803 eller 
S6951. Volvo. Anskaffad 1937. Godkänd 13/12 1937 54612. Detta eftersom den tredje, 56951, var för-
för 35 p o resgods. Stationsort: Karlstad. Soltak. sedd med soltak. 

S3938. Anskaffad 1937. Godkänd 13/12 37 för 27 p 
o resgods. Stationsort: Karlstad. 

S1010. Volvo. Anskaffad 1936. Godkänd 13/12 1937 
för 33 p o resgods. Stationsort: Karlstad. 

S6803. Volvo. Anskaffad 1937. Godkänd 13/12 1937 
för 34 p o resgods. Stationsort: Karlstad. 

S4612. Volvo. Anskaffad 1937. Godkänd 31/12 1938 
för 34 p + 225 kg. Stationsort: Karlstad. 

Uppställning framför Karlstads 
Omnibusscentral vid Norra Strandgatan 

1937 

Foto: Värmlands Museum 



1938 
Fyra bussar godkändes och anskaffades detta år: 

S7477. Volvo. Anskaffad 1938. Godkänd 30112 1938 
för 34 pers el 2550 kg. S7447 får framföras endast å 
vissa vägar. Stationsort: Karlstad. 

S4612. Volvo. Godkänd 31/12 1938 för 34 p+ 225 
kg. Stationsort: Karlstad. 

S7477. Volvo. Anskaffad 1938. Godkänd 31112 1938 
för 36 p, varav 2 å ståpl. Stationsort: Karlstad. 

S8252. Volvo. Anskaffad 1938. Godkänd 31112 1938 
för 33 p+ 10 kg. Stationsort: Karlstad. 

S6099. Volvo. Anskaffad 1938. Godkänd 13/9 1944 
för 31 pass. Stationsort Forshaga. 

1939 
Sju bussar godkändes detta år: 

S4612. Volvo. Anskaffad 1937. Godkänd 17/3 1939 
för 34 p o resgods. Stationsort: Karlstad. 

S7477. Volvo. Anskaffad 1938. Godkänd 17/3 1939 
för 34 p o resgods. Stationsort: Karlstad. 

S8252. Volvo. Anskaffad 1938. Godkänd 17/3 1939 
för 33 p o resgods. Stationsort: Karlstad. 

S8154. Godkänd 30/3 1939 för 47 p o resgods. 
Stationsort: Karlstad. 

S3871. Godkänd 30/3 1939 för 42 p o resgods. 
Stationsort: Karlstad. 

S8514. Volvo B41. Anskaffad 1939. Godkänd 14/7 
1939 för 46 p+ 125 kg gods. Stationsort: Karlstad. 

S3871 K. Godkänd 14/7 1939 för 47 p, varav 6 å 
ståpl, jämte 300 kg gods. Stationsort: Karlstad. 

Trafik A.-B. Haglund & Larssons kassör, Sigfrid 
Haglund, fyllde 50. Sigfrid och brodern David 
var med och startade bolaget. 

1938 

Scania-Va bis 8305 
57447 

Foto: Gert Ekströms bok, Alla våra bussar. 

Bilden ovan finns ingen uppgift när den är 
tagen, men på nåt vis tycker jag det är en höst­

bild. Oavsett när så är bilden tagen vid Deje 
Busscentral av okänd fotograf samt okänt 

årtal, troligtvis början 1940-talet. 

1939 

Volvo B41 
Årsmodell1939 

58514 

Okänt när och var bilden är tagen, Likaså 
okänt vem fotografen är. Bilden är tillhanda­

hållen av Stigh Swenson. 

Troligtvis är det ett leveransfoto och bildåret 
blir därmed 1939. 



Linjetrafik. 
Karlstad - Kil - Pagerås - V Ämtervik. 
Karlstad - Kil - Nilsby - Sunne. 
Sunne - Mårbacka - Olsäter. 
Karlstad- Forshaga- Deje- Munkfors. 
Karlstad - Molkom - Filipstad. 
Karlstad - Väse - Molkom - Sunnemo. 
Karlstad - Väse - Hedetången. 
Molkom - Geijersdal - Filipstad. 
Molkom -Allmänningen - Hedetången. 

1940 
Linjetrafik. 
Karlstad - Kil - Sunne. 
Karlstad - Molkom - Filipstad. 
Karlstad- Forshaga- Munkfors- Ekshärad. 
Karlstad - Pagerås - Klingeråsen (V Ämtervik). 
Karlstad - Väse - Älvsbacka - Sunnemo. 
Karlstad - Väse - Hedetången - Nyholm. 
Karlstad - Väse - Molkom. 
Sunne - Ö Ämtervik - Munkfors. 
Sunne - Olsäter - Karlstad. 
Karlstad- Ulfsby- Alstern runt. 

I samtrafik med andra trafikföretag: 
Karlstad - Skived - Butorp - Hedetången -
Kristinehamn. 
Sunne - Lysvik - Mallbacken. 
Sunne - Bäckalund - Löfåsen - Munkfors. 

1941 
Enda nyanskaffningen var en lastbil, S7670, Dodge, 
som godkändes 31/12 1941 för en maxlast på 2 930 
kg. Stationsort var Dalen Östra Emtervik. 
Trafiktillståndet återkallades 2111 1846. 

Om det var nyanskaffning är lite oklart, det finns en 
liknande bild, men regisreringsnumret går inte att 
utläsa på den bilden. Dessutom ska den andra bilden 
vara tagen cirka 1938. Även om bilden bredvid är 
tidlös, så den kan också vara tagen ungefår 1938 
eller in på 1940-talet. 

Trafik A.-B. Haglund & Larssons 
logotyp från brevhuvud 1939. 

1941 

Bilden är tagen vid Knutseruds 
Handel, okänt när. 

Foto: Östra Emtervik Hembygdsförenings 
bildarkiv. 



1942 
1942 och 1943 diskuterade GDG Busstrafiks AB 
Trafikchef, Arvid Carlsson (Grumsbussens f d ägare) 
och NKIJ om att GDG borde köpa Trafik A.-B. 
Haglund & Larsson. I så fall skulle linjerna delas upp 
så NKIJ skulle få Munkfors- Deje-Karlstadoch 
GDG resterande, däribland linjerna Karlstad -
Molkom - Filipstad samt Karlstad - Kil - Sunne. 

Köpet dröjde dock några år till. 

1943 
Ett besynnerligt år. Enligt Länsstyrelsen eget register 
över yrkestrafik så godkändes endast en buss detta 
år. S1010. Volvo. Anskaffad 1936. Godkänd 20112 
1943 för 32 passagerare. Stationsort: Avförd 1958. 

I och för sig inte så besynnerligt, mer än den långa 
livslängden, över 20 år. 

Däremot börjar besynnerligheterna med att hösten 
1943 inköptes en begagnad Scania-Vabis 8406 av 
årsmodell 1931 utav Mölndals Bil & Omnibus AB. 
Att köpa en 12 år gammal buss som gått i trafik, det 
är verkligen säreget. Inte blir det bättre av att bussen 
gått i Göteborgstrakten. Visserligen finns ju möjlighe­
ten att den togs ur trafik vid krigsutbrottet, men mot 
det står det faktumet att då blev det ett ökat behov av 
busstrafik i Sverige. Därmed var det snarare att buss­
sar var en bristvara. Personbilar däremot fanns det 
knappt några andra i trafik än taxibilar. 

Bussen godkändes 18112 1943 med S194 som 
registreringsnummer. Den tjänstgjorde i knappt två 
år, 24/1 O 1945 anmäldes att den skrotats. 

S2832, Scania-Vabis 8307, köptes, fotograferades 
och sattes i trafik 1932. Godkänd blev den 20/3 1933 
för 36 passagerare. Trafiktillståndet för återkallades 
1939. Efter att ha fått ny kostym (kaross) och genga­
saggegat blev den fotograferad igen 1943. 

S2832 avfördes 1954. 

1943 

Foto ca 1930 
Karosstyp: Torped 

En liknande köptes begagnad 1943 av 
Haglund & Larsson. 

Foto: Automobilhistoriska klubben, Mässing 
& Nickel 

Scania-Vabis 8307 
52832 

Kaross: Höglund & Co 5äffle 
Karosstyp: Bulldogg 

Foto: Värmlands Museum. 

N å gr a aiffror syns så det är 52832, med 
gamla karossen, fotograferad 1932 och god­

känd våren 1933. 

Scania-Vabis 8416 
Foto 1943 

52832 
Foto: Värmlands Museum. 

52832 i nya (kostymen) karossen. 



1944 
Fyra bussar godkändes detta år: 

S7447. Anskaffad 1938. Godkänd 16/2 1944 för 33 
passagerare. stationsort Sunne. 

S 3 518. Anskaffad 1944. Godkänd 13/9 1944 för 3 O 
passagerare. stationsort Skived Forshaga. 

S4125. Anskaffad 1944. Godkänd 13/9 1944 för 23 
passagerare. stationsort Skived Forshaga. 

S6099. Volvo. Anskaffad 1938. Godkänd 13/9 1944 
för 31 passagerare. stationsort Skived Forshaga. 

S3518, S4125 och S6099 var de första bussarna som 
stationeras i Skived. 

Ytterligare en buss godkändes 1944, men fanns inte 
med i förteckningen. Det var S235, byggd på ett 
Volvo LV127DS-chassi, köpt 1944, godkänd 22/9 för 
30 passagerare, försågs med gengasverk och registre­
rades 23/9 1944. Den ansågs som lämplig för krigs­
bruk så militärt instrument utfårdades också. 
Totalvikten var 6970 kg med motor på 90 hkr och 6 
cylindrar. 

LV127 var egentligen ett lastbilschassi. Även 
om det fanns anpassade chassin för buss så byggdes 
många fortfarande på rena lastbilschassin. 

1944 

Ovan, rutevogn byggd på Volvo 
LV127D chasssi 1946. Torpedkaross. 

Nedan. GDG-buss byggd på Volvo LV127 
chasssi cirka 1944. Boxerkaross från ASJ. 

Vilken karosstyp S23 5 hade, det framgår 
inte, 

Foto nedan: Automobilhistoriska klubben, 
Mässing & Nickel. 



1945 
En buss nyanskaffades, registrerades 23/5 1945 som 
S149, godkänd 11/6 1945 för 29 passagerare. 
stationsorten var Skived Forshaga för den också. 
Byggd på ett Volvo LV128D chassi med motor på 90 
hkr och 6 cylindrar, försedd med gengasverk av 
typen Hesselman 50/13, ansågs lämplig för krigsbruk 
så militärt instrument utfärdades. 

Kan vara lämpligt att informera om begreppet 
instrument. Det har inget att göra med musik, egent­
ligen är termen besiktningsinstrument och motsvaras 
i viss mån nu av registreringsbeviset och besiktnings­
protokollet. skattemärket var också en motsvarighet. 

1946 
Linjetrafik. 
Karlstad - Skåre - Kil - Östra Emtervik - Sunne. 
Karlstad- Forshaga- Deje - Munkfors. 
Karlstad - Kil - Fagerås - Västra Emtervik. 
Karlstad - Molkom - Filipstad. 
Karlstad - Väse - Molkom - Sunnemo. 
Karlstad - Väse - Hedetången - Geijersdal - Filipstad. 
Karlstad - Alstern runt. 
Molkom - Bäckelid - Geijersdal. 
Molkom - Bäckelid - Hedetången. 
Sunne- Mårbacka- Visterud- Olsäter. 

I samtrafik med andra trafikföretag: 
Hedetången - Kristinehamn. 
Sunne - Stöpafors - Torsby m fl . 

TrafikA.-B. Haglund & Larsson såldes 15/1 1946 till 
Bergslagames Jernvägs dotterbolag 
Trafikförvaltningen Göteborg-Dalarne-Gävle= GDG 
Biltrafiks AB (GDG). Trots detta registerade och 
godkändes fordon på Trafikaktiebolaget Haglund & 
Larsson: 
S 1891, lastbil. Godkänd 3111 1946 för maximalt 
3050 kg. Stationsort Dalen Östra Ämtervik. 
S149. Volvo. Anskaffade 1945. Godkänd 14/8 1946 
för 29 passagerare. stationsort Skived 
S235. Volvo. Anskaffad 1943. Godkänd 15/11 1946 
för 30 passagerare. 

Gengasaggregaten bortmonterades, därför 
nytt godkännande av bussarna. En speciell detalj 
med S235 var att ägare var Trafikaktiebolaget 
Haglund & Larsson i Göteborg. 

I Fryksdals-Bygden 8/8 1946 var det artikel om att 
GDGs nya busstation var tagen i bruk. Trots nybygg­
get var det ändå ont om plats, Robert Jönssons gods­
hantering var kvar vid gamla busstationen på torget p 
g a platsbrist. 

1945 

Bilden visar en buss byggd på Volvos 
LV120 chassi. 

Ä ven om bulldogkarossen hade gjort succe 
så byggdes det bussar på torpedchassi fortfa­
rande. Haglund & Larsson köpte åtminstone 
två bussar byggda på Volvos LV120 chassi. 

Det fanns även en variant på dechassina 
som var bättre anpassade för större bussar. 

Foto: AB Arvika Vagnfabrik 

Trafik A.-B. Haglund & Larssons 
Verkställande Direktör Herr David 
Haglund å sitt kontor å Karlstad 

BusscentraL Ur boken "Näringsliv i 
Värmland" 



1947 
Egendomligt nog så registrerades sista bussarna för 
Trafik A.-B. Haglund & Larsson året efter att det 
sålts till GDG. 

1947 

S306. Scania-Vabis B22. Anskaffad 1946. Godkänd i U:lll• 
Linköping 911 194 7 för 63 passagerare varav 19 stå­
ende. Kaross från ASJ i Linköping, därför godkänd 
där. 

S198. Volvo B13. Anskaffad 1947. Godkänd 13/5 
194 7 för 42 passagerare, därav 5 stående. 
Maxlast i godsutrymme = 300 kg. 
Maxlast å bagageräck = 150 kg. 
Maxlast å taket = 300 kg. 

S149. Volvo LV128D. Anskaffad 1945. Godkänd 
30/8 1947 för 29 passagerare. 

1/3 1947 köpte GustafHaglund och Hugo Larsson (f 
d ägare av Hugo Larsson & Co, sålt till GDG 1938) 
köpte Ås Brunn för att bedriva motellverksamhet där 
med Gustafs syster Adelia Haglund som förestån­
dare. 

Scania-Vabis B22 
1947 

En liknande blev sista bussen som köptes 
efter att innan bolaget såldes. B22 chassiet 

började tillverkas i februari 1946, samma år 
som bussbolaget såldes till GDG. Karossen 
gjordes av ASJ i Linköping. Bussen registre-
rades på Trafik A.-B. Haglund & Larsson, 

Karlstad. 

As Brunn i vinterskrud 
Foto: Ulf Dahlberg. 



1948 
28/6 1948 togs ett styrelsebeslut att Trafik A.-B . 
Haglund & Larsson skulle träda i likvidation 1/7 
1948. 

I och med detta så är Trafik A.-B. Haglund & 
Larssons historia över och det är dags att avsluta 
denna sammanställning. Givetvis finns det mycket 
som inte tagits med, men mångt finns i mina häften: 
Byggnadshistorisk sammanställning öfver Sundsvik 
och Sunne samt kommande häftet om A.-B. 
Karlstads OmnibusscentraL Dock, något mera kan 
sägas om fortsättningen i GDG eftersom det har med 
Trafik A.-B. Haglund & Larsson att göra. 

I Fryksdals-Bygden 29/6 
1957 var det en artikel 
om en av GDGs bussfö­
rare, Henning Forsman, 
som gick i pension. Han 
började som busschaufför 
1929 hos Robert Jönssons 
Omnibussbolag, men 
övergick 1930 till Trafik 
A.-B. Haglund & 
Larsson. Efter bolagets 
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försäljning 1946 fortsatte Härmed skulle slutpunkten kunna sättas, men innan 
Forsman ratlandet på ~:~~J:~~ r:·fii~~~ jag sätter den kan det vara lämpligt redogöra för 
samma linje, fast för GDGs utveckling eftersom nästan alla bussbolag 
GDG. Uppskattningsvis blev uppköpta därav. 
hade han under alla åren 
kört 200 000 mil, eller 50 varv runt jorden vid ekva­
torn. 

I Fryksdals-Bygden 24/3 1966 var det en dödsruna 
över Direktör David Haglund. Efter försäljningen 
1946 av Trafik A.-B. Haglund & Larsson blev han 
direktör hos GDG i Karlstad. Dessutom var han ord­
förande i Värmlands-Dals omnibusägareförening 
från dess start på 1930-talet till 1964. Ävenså var 
han ombud för Norska Amerikalinjen i en rad år. 
Vidare tillhörde han Frälsningsarmen i Karlstad. 

1919 startades Trafikförvaltningen Göteborg­
Dalarne-Gävle, GDG, av Bergslagemas Järnvägar 
(BJ), Gävle-Dala Järnväg (GDJ) och Södra Dalames 
Järnväg (SDJ). GDJs och SDJs busstrafik sköttes av 
respektive GDJ Omnibus AB och SDJ Omnibus AB. 

1932 startade BJ busstrafik med dotterbolaget BJ 
Omnibus AB. 

1936 blev det även godstrafik med lastbil för Bl 

MHF tillhörde han länge och var ordförande i dess 1941 samlades busstrafiken i ett bolag, BJ Omnibus 
länsorganisation i åtskilliga år. I Karlstad var han AB, och firmananmet blev då GDG Biltrafik AB 
Barnens daggeneral i många år. Vidare var han med i eftersom lastbilstrafiken stod för en stor del av 
Tempelriddarnas orden. omsättningen. 1941 köptes också aktier i Aktiebolag 

Svenska Godsstationer (ASG) 

GDG Biltrafiks AB blev 1948 en del av SJ. 



Enligt riksdagsbeslut 1939 skulle järnvägarna förstat­
ligas, därför försvann privatbanorna in i SJ. Nu är 
banorna statliga, men trafiken är konkurrensutsatt, 
vilket innebär att det blivit många privata som kör 
tågtrafik. 

BJ s tågtrafik övertogs 1948 av SJ, därmed också KF J 
eller Fryksdalsbanan. 

1956 flyttades GDGs huvudkontor från Göteborg till 
Karlstad, 

1982 köptes Surahammars Trafik upp. De hade 
använt sig av varmärket Swebus utomlands. 

GDG Biltrafik AB var dotterbolag till SJ fram till 
1990 då moderbolagets hela bussverksamhet köptes. 
Åkeriverksamheten såldes till Svelast AB och namn­
byte skedde till Swedcarrier. Lokaltrafiken som 
skötts av bl a SJ Buss, GDG, Kristinehamns 
Omnibuss, KarlstadBuss och några till blev Swebus 
AB. Fjärrbussarna samlades i Swebus Express. 
Efter privatisering 2000 - 2001 blev det Nobina som 
tog hand om all busstrafik. 

Nobina är en nordisk koncern för busstrafik som 
innehöll bl a Swebus och Coneardia Bus Nordie AB. 
2009 byttes Swebus och Coneardia Bus Nordie AB 
ut mot Nobina Sverige för lokaltrafiken. 
Långfärdsbussarna som fanns i Swebus Express AB, 
gjordes det 2009 en rockad med. På själva bussarna 
byttes Swebus Express ut mot enbart Swebus, men 
bolaget behöll namnet Swebus Express AB. Bussarna 
kör under varumärket Swebus. 

Som kuriosa kan nämnas att 1997 registre­
rades GDG Busstrafik AB. 
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